X1. Umweltpolitik zur Erhaltung des Wohlstandes

Im Mittel punkt der Umweltpolitik der WASG steht das demokratische Recht aller Menschen
auf eine gesunde Umwelt und auf Teilhabe an der Nutzung natiirlicher Ressourcen. Diese
Nutzung darf aber nur in 6kologisch vertretbarem Mal3e stattfinden.

Esist unstrittig, dass die Industrie- und Schwellenlander ihre Wirtschaftswei se 6kologisch
umbauen missen - unser derzeitiger Rohstoffverbrauch ist nicht zukunftsféhig, wir zerstéren
unsere L ebensgrundlagen. Esist aber nicht akzeptabel, wenn sich nur Reiche eine
Okologische Lebensweise leisten kdnnen. Wir wollen eine intakte Umwelt und eine gesunde
Nahrung flr alle Menschen. Ohne eine aktive Umweltpolitik werden in Zukunft die Preise flr
Rohstoffe enorm steigen Dies trifft im besonderen Malie die Armsten, sowohl in den
Industriestaaten wie in den Léndern des Stdens. Umweltpolitik ist also auch aktive
Sozialpolitik.

Die Zerstérung der Umwelt und die Veranderung des Klimas sind schon weit fortgeschritten.
Ein konsequentes Handeln ist zwingend erforderlich, denn je spéter wir damit beginnen, desto
grofier sind die Schaden und umso héher wird die Belastung fir die kommenden
Generationen. Umweltpolitik ist deshalb auch eine Malnahme zur Bewdaltigung des
demographischen Wandels, indem wir jetzt die Probleme der Zukunft 16sen. Damit schaffen
wir auch die erforderlichen Arbeitsplédtze fir die geburtenstarken Jahrgange, die jetzt noch
alleim Erwerbsleben stehen, denn fir die Entwicklung rohstoffsparender,
umweltvertraglicher und damit zukunftsfahiger Technologien werden viele
Naturwissenschaftler, Ingenieure, Techniker und Facharbeiter benétigt. Umweltpolitik ist also
auch aktive Arbeitsmarktpolitik und eine Forderung unserer exportorientierten Industrie, denn
diese Technologien werden in der ganzen Welt gefragt sein.

Wie wir diese Ziele erreichen wollen, haben wir bereits im Abschnitt Wirtschaftspolitik
dargestellt. Diese 6kologische Wirtschaftpolitik muss durch eine 6kologische Energie-,
Verkehrs-, Siedlungs- und Agrarpolitik erganzt werden.

Energiepolitik

Die WASG will eine beschleunigte Wende in der Energiepolitik erreichen. Ol- und
Erdgasvorréte sind begrenzt, die Erschopfung dieser Energiequellen in einigen Jahrzehnten ist
jetzt schon absehbar. Die Verbrennung fossiler Brennstoffe erwarmt die Erdatmosphére, die
damit verbundenen Klimakatastrophen sind absehbar.

Aus diesem Grund ist es dringend notwendig, die staatlichen Forderprogramme zur Entwick-
lung und Markteinfiihrung erneuerbarer Energiesysteme massiv zu verstérken

(Nutzung der Solarenergie, der Wind- und Wasserkraft, der Erdwarme und der Biomasse).
Staatliche Subventionierung soll zukinftig fir die Férderung von erneuerbaren Energien und
nicht fur die Unterstiitzung 6kologisch bedenklicher Investitionen eingesetzt werden.

Die WASG unterstiitzt den beschlossenen Ausstieg aus der Atomenergie, der auch durch
unsere Landespolitik vertreten werden muss. Ein Landesgesetz zur FOrderung erneuerbarer
Energien und zur Energieeinsparung in Baden-Wlrttemberg ist unsere Alternative zur
aktuellen Energiepolitik.

Durch die Vergesellschaftung der Netze unter Beteiligung von Bund, Landern und
Gemeinden oder durch eine konsequente M onopol tiberwachung miissen ungerechtfertigte
Erhéhungen der Strom- und Gaspr el se unterbunden werden. Wir wollen die



Wiedereinfuhrung der Strompreiskontrolle. Die enormen Gewinne der Energieversorger und
die steigenden Preise unterstreichen, dass die Privatisierung nicht zu héherer Effizienz gefihrt
hat, sondern zu Monopolstellungen der Grof3konzerne fuhrt.

Waéhrend Privathaushalte derzeit tiefer in die Tasche greifen missen, werden die
Energiepreise fur Grol3abnehmer mit zahlreichen Verglinstigungen kinstlich niedrig gehalten.
Die WASG fordert die gleichen Energiepreise fur alle!

Auf der Verbraucherseite gibt es trotz einiger Fortschritte noch immer enorme
Einsparungspotenziale, vor allem bei dliteren Gebauden. Aber selbst bel Neubauten wird oft
die Notwendigkeit, Energie in der Gebaudeheizung und -klimatisierung einzusparen,
missachtet. Als Beispiel ist das neue Kunstmuseum Stuttgart zu erwahnen. Durch ein
ansprechendes — aber energetisch sinnloses - architektonisches Konzept wurde fir dieses
Gebaude eine Uberdimensionale Klimaanlage mit einer enormen elektrischen Leistung sowie
eine standige kunstliche Beleuchtung und eine hohe Heizleistung erforderlich.

Warenstrome reduzieren statt Verkehr swege ausbauen

Baden-W(rttemberg ist sowohl Transitland, als auch - wegen seiner dichten Besiedelung bzw.
Zersiedelung und industriellen Infrastruktur - Quelle und Ziel von Verkehr. Der weitaus
grofdte Teil aller Transporte erfolgt per Kfz.

Der Ausbau des Stral3ennetzes zieht Verkehr an. Wie schnell Verkehrstral3en sind und wo sie
verlaufen, bestimmt sowohl die Siedlungs- al's auch Produktions- und Dienstlei stungsstruktur
eines Landes. Aber: Je schneller die Verkehrswege sind, desto mehr und weiter kann gefahren
werden bzw. wird gefahren. Die Folge ist Zersiedelung, die réaumliche Trennung von Wohnen
und Arbeiten, die Verteilung von Produktionsschritten Uber ganz Europa, Afrika, Asien
hinweg, - also weite Wege in der Arbeitsteilung. Die Produktionsverlagerung kann von heute
auf morgen erfolgen. Zwischen der Produktionsstétte einer Ware und dem Markt liegen
immer weitere Wege. Die Autobahnen werden zu Lagerhallen einer immer arbeitsteiligeren
Produktion und von Grof3handel sketten.

Die Folge sind hohe Umweltschéden, V erkehrstote und -verletzte sowie gesundheitliche
Schéden der Bevolkerung durch Kohlenmonoxid-, Ozon-, Stickoxyde-, Feinstaub- und
Larmemissionen. Etwa als ein Drittel der Abgasbelastung wird durch den Stral3enverkehr
erzeugt. Dies verursacht immense Kosten fur die Allgemeinheit, deren Hohe nur schwer zu
schétzen ist. Des Weiteren tragen Stral3en direkt oder indirekt in hohem Mal3 zur
Versiegelung der Flachen bei.

Die Kosten fur die Infrastruktur an Strafl3en und Parkpl&zen werden auch nicht in vollem
Umfang von den Autofahrern und Fuhrunternehmern bezahlt. Ohne das dichte Stral3ennetz
géabe es keine Mérkte auf der ,grinen Wiese". Damit wird indirekt die Ausdiinnung des
Angebots in den Ortszentren finanziert, unter der besonders die sozial Schwachen und Alten
leiden. Die Bewohner dieser Zentren sind gleichzeitig die Hauptleidtragenden des
zunehmenden Verkehrs. Der Bau von Umgehungsstral3en ist oft unvermeidlich, darf aber
nicht wiederum zu neuem Verkehr und neuen Ansiedlungsachsen fiihren, sondern muss von
einer , Entschleunigung” des Autoverkehrs begleitet werden.

Will man die bisherige Entwicklung bremsen oder gar umkehren, muss man die Kosten fur
Umwelt und Gesundheit den Verkehrsverursachern, einschliefdlich des grenziiberschreitenden
Verkehrs, in Rechnung stellen. Dies kann insbesondere Uber eine angemessene Erhéhung der



LKW-Maut geschehen. Damit werden auch die Speditionen aus den osteuropdischen Landern
angemessen an den Kosten beteiligt und eine Verlagerung des Lastverkehrs auf die Schiene
erreicht. Unsere Forderung nach Mindestl6hnen muss sel bstverstandlich auch im
Speditionsgewerbe gelten.

Die Einfuhrung einer PKW-Maut lehnt die WASG jedoch ab. Diese wére nichts anderes als
der Einstieg in die Privatisierung des Stral3ennetzes.

Der Bau von weiteren Autobahnstrecken und der Ausbau der Autobahnen auf sechs oder acht
Spuren muss im Interesse der Energieeinsparung und des L andschaftsschutzes verhindert
werden. Die Ausmalie des heutigen Verkehrs sind das Ergebnis jahrzehntelanger falscher
Wirtschafts- und Verkehrspolitik. Unser Ziel ist die Reduzierung des Waren- und
Berufsverkehrs und nicht der ungebremste Zubau an Stral3en. Mit den vielen
Einzelvorschlégen, die wir in diesem Programm aufzeigen, werden wir dies erreichen.

Gleichzeitig setzt sich die WASG ein fur einen Vorrang des Bahn- und des 6ffentlichen
Per sonennahverkehrs. Arbeits- und Wohnstétten missen damit schnell erreichbar sein.
Bahnstrecken durfen nicht abgebaut werden, sondern miissen wieder zu einem dichten Netz
mit S- und Stral3enbahnen verwoben werden. Esiist fatal, wenn grof3e I ndustrieansiedlungen
ohne Schienenanbindung im OPNV erfolgen oder S-Bahn-Netze solche Standorte aussparen.
Wir setzen hier auf eine Starkung der Kompetenzen der Regionen.

Vor allem st fir Baden-Wrttemberg ein integrierter Taktverkehr wiein der Schweiz zu
realisieren. Integrierter Taktverkehrs-Fahrplan (ITF) bedeutet: Kurze Umsteigezeiten und
damit hohere Netzgeschwindigkeit im Schienenverkehr. Nur so kann die Bahn mit der Stral3e
konkurrieren.

Was fir die Stral3e gilt, gilt auch fur die Schiene. Hochgeschwindigkeitstrassen erzeugen
mehr Verkehr zwischen ihren Endpunkten, aber bewirken keine Verlagerung des Verkehrs
auf die Schiene, zumal parallel dazu Stral3en nicht zurtickgebaut, sondern sogar ausgebaut
bzw. neu gebaut werden und der Luftverkehr steuerliche Vorteile geniefdt. Dies wollen wir
andern. Eine Verlagerung des Verkehr auf die Schiene geschieht nur, wenn das Schienennetz
ausgebaut wird. Wir sind fir schnelle Bahnverbindungen, aber eine einseitige Forderung der
Hochgeschwindigkeitsstrecken lehnen wir ab.

Stuttgart 21 ist das beste Beispiel fur die Absurditét baden-wrttembergischer
Verkehrspolitik:

Stuttgart 21, also die Planung eines Tiefbahnhofs in Stuttgart mit ca. 20 Kilometern
Zulaufstrecken in Tunneln, ist ein Hohepunkt bahnfeindlicher Planung. Hier wird Schiene
statt Strale zurtickgebaut, und zwar zum Preis von geschétzten 3 Milliarden Euro (zusétzlich
ca. 70 Millionen Euro Folgekosten jahrlich). In einem Stuttgart 21-Bahnknoten wird es keinen
integrierten Taktverkehrs-Fahrplan (ITF) geben kdnnen, da die Kapazitdten dazu nicht mehr
ausreichen. Stuttgart 21 bringt deswegen im Schnitt nur wenig Reisezeitverkiirzung. Die
Baumalinahmen gefahrden wahrend der Bauzeit Grundwasser und Heilquellen und greifen ein
in Umwelt und privates Eigentum.

CO2-Ausstol3 mindern, Ener gieeinspar potenziale bei Kfz-Motoren nutzen

Neben der Verkehrsvermeidung sind auch alle Energieeinsparpotenziale zu nutzen.

Dassim Autoland Baden-Wrttemberg zu wenig auf die Energieeinsparung geachtet wurde,
beweist die Konkurrenz z.B. aus Japan oder Frankreich mit dem Hybrid-Motor bzw. mit
anderen sparsamen Modellen.



Die Produktion des Drei-Liter-Autos wurde wieder eingestellt. Mercedes, Porsche und Audi
bauen Autos, die immer schneller und ,,intelligenter sind. Aber sie verbrauchen heute mehr
Benzin as vor zehn oder zwanzig Jahren. Nicht selten erhalten diese Firmen staatliche
Unterstitzungen. Wir wollen wie in Kalifornien und in Chinamit der Vorschrift von

V erbrauchshdchstwerten die Automobilindustrie zwingen, zukunftsfahige, kraftstoffsparende
Modelle serienreif zu entwickeln.

Die serienmaliige Einfhrung von gasbetriebenen Autos, die wesentlich sauberer als andere
sind, wollen wir fordern. Bei der Verbrennung von Gas gibt es auch wesentlich weniger CO2
alsbei Diesel bzw. Benzin. Leider muss der Kéaufer momentan fur solche Modelle — weil es
eben keine Serienherstellung gibt - viel zu hohe Aufpreise bezahlen.

Langerfristig wird es emissionsfreie Fahrzeuge geben, angetrieben mit Kraftstoff aus
nachwachsenden Rohstoffen oder mit Wasserstoff, der mit Sonnenenergie hergestellt wird
(Brennstoffzellen).

Fir einen sichereren Verkehr, fur weitere Kraftstoffeinsparungen sowie fur die Reduzierung
von Abgasen und L&rm missen in Baden-Wrttemberg die in anderen EU-Landern schon
gultigen Hochstgeschwindigkeiten auf Autobahnen (120 oder 130 km/h) eingefihrt werden.

Neben dem Autoverkehr ist in den letzten Jahren der L uftverkehr zu einer sehr grofen
Umweltbel astung geworden. Flugzeuge verbrauchen die grofdte Primérenergiemenge pro
Transportkilometer. Besonders Kurzstreckenfliige sind sehr uneffizient, weil ein Flugzeug
beim Start das meiste Kerosin verbraucht.

Innerdeutsche Fluge und Billigfliige missen mit allen Mitteln vermieden werden. Diese
Reisen dauern mit der Bahn oft auch nicht lénger, aufgrund einer falschen Verkehrspolitik
sind aber Flige oft billiger als Bahnfahrten. Die Einfihrung der Kerosinsteuer oder die
Ausweitung der Okosteuer auf Kerosin ist unverzichtbar.

Wir sehen mit Unverstandnis, dass die Flughdfen des Landes weiter ausgebaut werden, und
damit noch mehr Billigfluggesellschaften angel ockt werden. Durch den zunehmenden
Luftverkehr wird die Bevdlkerung zudem noch stérker vom Lérm bel astet.

Baden-W(rttemberg ist nicht nur im Autobau, sondern auch in anderen technischen Bereichen
fuhrend. Eine verstérkte staatliche Unterstiitzung von Forschungs- und Entwicklungsvorhaben
Okologisch nachhaltiger Produkt- und Prozessinnovationen ist fester Bestandteil unseres
Programms. Die finanziellen Voraussetzungen sind durch unsere Vorschldge bei der
Steuerpolitik erflllt. Die 6kologischen Wirkungen und Folgewirkungen sollten zukinftig
schon in der Planungsphase berticksichtigt werden. Die Produkte, Maschinen und Geréte
sollten nicht nur aus recyclebaren Bestandteilen bestehen, sondern moglichst so konstruiert
werden, dass sie wieder kostenguinstig repariert werden kdnnen. Damit wirden die verloren
gegangenen Arbeitsplétze im Handwerk wieder zurtickkehren. Nicht die Steigerung des
Exports, sondern eine solide Binnenwirtschaft ist das Richtige: fur die Umwelt und fur die
Arbeitsplatze!

Die Ldsung des Miillproblems sind nicht die Mllverbrennungsanlagen, sondern die
Vermeidung von Mll. Die Verpackungsindustrie muss also auch neue Wege suchen. Die
Verwendung von Kunststoff fir Verpackungen ist vollkommen inakzeptabel .

Die Einfuhrung eines Flaschenpfands auf Einweg-Kunststoffflaschen hat den Mull von der
Stral3e geholt, die Mlllmenge aber nicht reduziert. Die WASG wird sich fr die generelle
Einfuhrung von Mehrweg-Pfandflaschen einsetzen.



Die Verschwendung von Papier fir Reklamezwecke und Uberdimensionierte Verpackungen
muss aufhoren.

L andverbrauch, versiegelte Flachen

Wir brauchen eine neue Siedlungspolitik. Auch in Baden-Wurttemberg —wie in ganz
Deutschland - werden jahrlich tausende von Quadratkilometern fir Industriegebiete,
Grol3markte, Wohngebiete und Stral3en verbraucht. Dies zu reduzieren ist Ziel unserer Politik.

Ein Land mit vielen landschaftlichen Hohepunkten kann sich die Zerstorung der Landschaft
schon aus Interessen des Tourismus als Wirtschaftszweig nicht leisten. Schlimmer ist aber die
endgultige Zerstérung der Natur, die Stérung des Wasserhaushalts und des Mikroklimas und
die Vernichtung der Lebensgrundliagen der (noch verbliebenen) Tierwelt.
Wir wollen:
mehr Wohnungsbau in den Stédten der Ballungsgebiete, damit die Einzugsgebiete
nicht weiter vergrof3ert werden
die verstérkte Nutzung innenstédtischen freien Raumes (z.B. aufgegebene
Industriegebiete)
die Forderung neuer architektonischer Konzepte fir eine bessere Nutzung der
Grundstiicke

Verbraucher schutz

Der bisher bestehende V erbraucherschutz ist unzureichend, wie gerade die neuerlichen
Skandale in der Fleischindustrie zeigen. Die Qualitét der Lebensmittel ist in den letzten
Jahren besorgniserregend gesunken. Die Grenzwerte fur Rickstéande in Lebensmitteln und
Futtermitteln wurden oft deutlich erhéht, z.T. im Rahmen von EU-weiten Angleichung.
Dieser kaschierten Absenkung der Lebensmittelqualitét ist entgegenzutreten.

Die Haufigkeit der Lebensmittelkontrollen durch die zusténdigen Landesbehérden ist deutlich
zu erhohen. Die Veroffentlichung und aktive Bekanntmachung der ermittelten Ergebnisse ist
eine Bringschuld der zustandigen Ministerien und darf sich nicht auf die blof3e Bereitstellung
der Daten beschrénken. Die WASG strebt eine regelméidige, aktive Information der
Bevdlkerung Uber die Qualitéat der Lebensmittel, Schadstoffbelastung der Luft sowie andere
Umweltbelastungen an.

Um hoheitliche Schutzrechte zu gewahrleisten, soll der Wirtschaftskontrolldienst (WKD)
wieder in die Landespolizel integriert werden.

Verbraucherschutzpolitik muss kontinuierlich und vorausschauend betrieben werden und
nicht as kurzfristige Reaktion auf Skandale und Presseveroffentlichungen.

Im Interesse der Verbraucher sollen die Umwelt- und V erbraucherschutzorgani sationen
verstarkt gefordert werden. Die Forschungsergebnisse der staatlichen und staatlich
geforderten Forschungsinstitute und die I nformationsdatenbanken der Behdrden sollten fir
jedermann zugénglich gemacht werden.

Alle chemischen Substanzen, alle genmanipulierten Lebewesen samt ihrer Produkte, sowie
alle Strahlung, Larm oder andere Emissionen verursachenden technischen Geréate miissen von
unabhangigen Instituten auf Kosten des Herstellers auf humanmedizinische und 6kologische



Vertraglichkeit und Unbedenklichkeit gepruft werden. Die Kontrolle auf gefahrliche
Inhaltsstoffe von Kosmetika, Textilien, Spielwaren, Baumaterialien und anderen
Gebrauchsgegenstanden ist unerlasslich.



